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Maluch slavipétactyricet let
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ro Polsko byl tim, ¢im
VW Brouk pro Némecko.
p Mali¢ky Fiat 126p s moto-

rem vzadu postavil na kola
cely ndrod. Jen se na né&j muselo
¢ekat v dlouhych pofadnicich a jeho
vyroba zacala oproti Brouku mnohem
pozdéji - pted 45 lety. V tehdejsim
Ceskoslovensku byl oblibenym vozem
star$fch manZelti, ¢asto také slouzil
zaéinajicim Fidi¢tim &i jako druhé
auto v rodiné. ,Dalo se s nim krdsné
parkovat, diky chlazeni motoru vzdu-
chem odpadla starost o vodu v chla-
di¢i, vyznacoval se jednoduchou
tidrZbou,” 1i¢i Franti$ek Cernovsky,
pfedseda Spolku majitelti vozii Fiat
126p a byvaly prodava¢ Mototechny.
.Néhradni dily byly laciné a dostup-
né,” dodavd.

Prvn{ Fiat 126p sestavili z italskych
komponent 6. ¢ervna 1973, sériovou
montdZ spustili ve mésté Bielsko-Biala
v ¢ervenci. Produkce byla zprvu ome-
zend, nebot slezsky podnik FSM (Fa-
bryka Samochoddv Malolitrazovych)
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Fiat 126p byl
mensi adrazsi
nez Trabant,
presto onéj byl
obrovsky zajem.

vyrdbél hlavné dvoudobou Syrenu.
Do konce roku proto vzniklo zhruba
jen 1500 voz Fiat 126p. Polsk4 stitni
spofitelna viak na novy typ pfijimala
zélohy po tisicich a ¢ekani v potfadni-
ku na vytouZeny ,zdpadacky” auto-
mobil se tak tdhlo mnoho let.

Model vyrdbény v licenci Fiatu
nebyl pro obyvatele Polské lidové
republiky levny. Jak uvadi Jan Tucek
v knize Auta vychodnfho bloku,
zdkladni cena ¢inila 69 tisic zlotych
v dobég, kdy se primérny plat pohybo-
val v rozmezi 3000 aZ 4000 zlotych.

V roce 1975 uvedli do provozu
druhy zdvod FSM v mésté Tychy

bzaiemouolskeriatkvnvl
podstatne vetSinez vyrobni
kapacity, nacernémtrhu
setakviizdalprodatiza
dvojnasobek oficiaini ceny.
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arozjela se také produkce polskych
dild. Diky tomu stoupla ro¢n{ kapacita
na 80 tisic voz Fiat 126p. Pofadniky
viak zlstaly hrozivé. Tisice zdjemcti
méla uchldcholit kaZdoro¢nf loterie,
jejiz vyherci si po doplacenti zbylé
¢astky mohli fidtka ihned pfevzit.

O neutéSenych pomérech svédd, Ze
pokud by vylosovani $tastlivci sviij
automobil obratem prodali na neofi-
cidlnim trhu, dostali by za néj téméf
dvojndsobek cenfkové ¢dstky.

Pro Italy i pro RVHP

Rozdily mezi origindlnim Fiatem 126
z roku 1972 a jeho polskou verzi
byly minimdlni. Pomineme-li znak

a ndpisy, jedind zfetelna odlisnost
spocivala v tom, Ze italsky viiz mél
bilé pfedni blinkry, zatimco polsky
oranZové.

Za poskytnuti licence platilo Polsko
od roku 1975 doddvkami dvouvalco-
vych motort pro italsky Fiat. V roce
1979 pak byla podepséna smlouva,
podle které se FSM stala jedinym vy-
robcem modelu 126 pro svétové trhy
a zalala se starat také o jeho inovace.
Viiz potom na Zapadé vétsinou nesl
vedle typového oznaceni Fiat 126
dodatek ,Made by FSM*.

Popularitu ziskaly vozy Fiat 126p
i v zemich nékdejsitho vychodniho
bloku, zejména v Madarsku. Aby
Poldci zvladli vyrdbét dostate¢né
mnoZstvi malych fiati, zastavili v roce
1983 mont4Z zastaralych automobil
Syrena a uvolnénou kapacitu vyuZili
pro Malucha. Rozhodnuti vyvolalo
nevoli mezi polskymi zdkazniky, ktef
na prostornéjsf Syrenu ¢ekali. Mohli
si vybrat, zda pfejdou do pofadniku



na Fiat 126p, nebo si pockaji na Tra-
bant, coz bylo kruté dilema. Roé¢ni
produkee vozii fady Fiat 126 viak
vzrostla aZ na 200 tisic.

Reputace téméf zapadni
V tomto pfipadé se vyrobci datilo
dodrzovat Italy poZadované standardy.
I proto se takzvany maly Poldk t&sil
v Ceskoslovensku dobré poveésti, byt
mél nepatrny zavazadlovy prostor
a jeho maximdlni rychlost ¢inila jen
105 kilometrti za hodinu.

Prvni zdsilka prisla v roce 1977
a zahrnovala dva tisice vozii s mo-
torem o objemu 600 centimetrii
kubickych. Mototechna je nabizela
za 42 tisic korun, zatimco vychodoné-
mecky Trabant 601, ktery byl prostor-
néjsi, stal 36 500 korun. ,,Prvni{ vozy
Fiat 126p byly pfesto proddny béhem
chvilky,” vzpomind nékdejsi prodejce
Frantifek Cernovsky s tim, Ze oproti
vychodonémeckému vyrobku byl
fidtek z technického hlediska podstat-
né modernéjsi. Jak doplituje Libor Ku-
charski, sbératel aut a majitel Retroau-
tomuzea ve Strnadicich, Fiat 126p mél
také ve srovndni s Trabantem niZsi
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Fiat 126p mél také ve
srovnanis Trabantemnizsi
spotfebu paliva. Rozdil Cinil
dvalitry nastokilometrd.

spotfebu paliva. Rozdil ¢inil dva litry
na sto kilometra.

U nas ¢asto pro radost
»V Polsku si v dobé socialismu vét$ina
lidi nemohla koupit nic jiného, takZe
Maluch tam slouZil jako univerzalni
dFic - na stfe$e prevaZel tézké nikla-
dy, tahal pfivésy, rodiny vozil na do-
volenou k mofi,” vzpomina Kuchar-
ski. ,,Cedi si k témto ticeliim potizovali
obvykle Skodovky a malé fidtky si tu
paradoxné kupovali spise lidé s nad-
primérnymi piijmy,” dodava.
Cernovsky odhaduje, Ze v soutas-
nosti u nds jezdi jesté kolem 600 Malu-
chti. Tuto pfezdivku, kterou v posled-
nich letech vyroby nesl i oficilné,
si automobil vyslouZil svymi rozmé-
ry - na délku méfil 3054 milimetr,

na 8ifku jen 1377. Do tizkych uli¢ek

to bylo idedlni. K b&Znému provozu
v8ak jiZ tato auta u nds témeéf neslou-
Zi, stala se pfedmétem sbératelského
zdjmu. ,,Zachovaly Fiat 126p by si

u nds misto nadel,” fikd David Vojtéch,
majitel olbramovického autobazaru
Davo Car. ,V piipadé, Ze by byl ve vy-
borném stavu, uréité by se na ploge
dlouho neohfél. O tyto vozy je mezi
sbérateli veterdnti z4jem; protoZe je to
zaslouZilé vozitko, na néz hledime se
sentimentem. Pro mnohé z nés to bylo
prvni auto v rodiné,” doddva Vojtéch.

Ve spole¢nosti AAA Auto se
posledni béZny vykup Fiatu 126p
uskute¢nil v roce 2011 za Sest tisic
korun. V roce 2015 firma koupila
mimoiddné zachovaly automobil
za 38 tisic korun. Putoval do Austra-
lie, do muzea, které provozuje Antho-
ny Denny, zakladatel firmy.

Po némeckém Brouku, britském
Mini a francouzském Citroénu 2CV si
Fiat 126 drZi ¢tvrté misto v Zebiicku
nejdéle proddvanych aut. Celkem
jich z montdZnich linek sjelo téméf
4,7 milionu, z toho 3,3 milionu pfipa-
dd na Polsko.



