


tmosféra ve Skodovce nebyla
pocatkem 80. let dobra. Vyrob-
ni program stal na opakované

modernizovaném dvacetiletém
modelu, export skomiral. Penize pro tovar-
nu odtékaly na Slovensko, kde za né stavéli
zbytetnou novou automobilku. Kompetent-
ni manaZery nahrazovali stranici a po za-
mitnuti dokonéenych projekta 740, 720
a 760 trpély finance i motivace.

" Jenze novy model byl potfeba &im dal
vice. A tak se koncem 70. let pustil Jaroslav
Kindl do stavby malého hatchbacku 780
s pfelomovou koncepei motoru vpfedu na-
pfié. Dotahl jej do stadia funkénich vzorki.
Auto krasy pfilis nepobrale a na konstrukci
byl znat partyzansky pfistup. Pfesto se sta-
lo zakladem zcela nové skodovky.

O jejim vzniku rozhodla vlada v listo-
padu 1982 a jako obvykle stanovila Sibe-
ni¢ni terminy — viz se mél zacit vyrabét
po celozdvodni dovolené 1988. Automo-
bilky se nikdo neptal, vladni komise oslo-
vila Petra Hrdlicku, vedouciho automobi-
lového vyzkumiaku UVMV se zkuSenostmi
ze Skodovky, a ten dokazal nemozné: 1.
bfezna 1983 se pustil s 600¢lennym tymem
do préce, jesté v bfeznu se na Zenevském
autosalonu domluvil s Bertonem a za péar
tydnt dostal pétinovou maketu, v €ervnu
s nim podepsal smlouvu a za pouhé dva
roky stvofil zcela novy¥ model (nesrovna-
telné lépe financovani vivojova oddéle-

lila spolupréce s firmami z tzv. kapitalis-
tickych statii. S vyvojem pomohly mj. Por-
sche, Boge, Fichtel & Sachs a samozfejmé
Bertone. Podafilo se zmebilizovat i subdo-
davatele, aby vétsinu dili dokazali vyrobit
doma a levnéji. I proto se niklady na vyvoj
vedly do 207 miliont a vyroba jednoho au-
ta do 36 500 Kcs. £H

Hlavnim cilem byl model na tdrovni
konkurence. Vyvojafi porovnévali podvo-
zek s Golfem II, komfort s Peugeotem 205
a dynamikug Escortem. Podle testii, prove-
denych firmou Porsche, bylo cile dosazeno
a kvality budouci skodovky sehraly rozho-
dujici roli pfi namluvach s Volkswagenem.
Slo i o tspory. Favorit byl proti Skodé 120
o 40 cm krat$i, o metrdk leh¢i a karoserie
sestavala z 227 vyliskt proti 405. Svafova-
lo se 3600 bodt, tedy o étvrtinu méné. TFi
¢tvrtiny navic zvladly roboty. Novy motor
OHC typu 790 se bohuzel nestacil dokon-
¢it, proto doslo na modernizaci hlinikové
tiindctistovky OHV z typu 742. Litinovou
hlavu nahradila osmikanéalova hliniko-
va, lehéi bimetalové pisty se sklidanymi
pistnimi krouzky lépe stiraly. Saci potru-
bi dostalo vodni plast, ventily zase piipra-
vu na bezolovnaty benzin. Zavéseni mo-
toru na tfeti, tzv. reakéni vzpéie vyvinulo
Porsche a poté jej prevzal jako inovativ-
ni prvek i Volkswagen. Motor Pisek dodal
licentni karburator Pierburg s elektronic-
kou privérou, PAL Magneton Kromériz zase

tranzistorové zapalovani. Motor byl pfipra-
ven na Euro 1 (1993) a katalyzator.

V cervnu 1984 byl hotov prototyp, jen
minimalné odlidny od série (viko kufru
pouze k nérazniku, oblej$i svétlomety, >

ni zdpadnich automobilek na totéZz potfe-
bovala &tyii roky), z toho samotny vznik
funkéniho auta trval pouhy rok; zbytek za-
braly zkousky a dokumentace. Viiz musel
vzniknout za kazdou cenu, proto se povo-
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odlidné vyplné dvefi), nasledujici mésic se
rozjely prototypové, v lednu 1985 pak obo-
rové zkousky. V Gervnu byl podle planu do-
kon¢en vyvoj a schvalena dokumentace. Pfi-
prava vyroby stila téméf Sest miliard, za néz
se mj. postavila nova montdZni hala a na-
koupily roboty. Zatalo vyjednévani s 560
subdodavateli, vét§ing z nich pfineslo nut-
nost rozsahlych investic. Liberecky Plas-
timat, vyrobce naraznikii, nakoupil nové
technologie, podobné i Chemopetrol Litvi-
nov, ktery mu dodéval plasty. Jednim z mala
bezproblémovych partnert byl Sklotas Rete-
nice, ktery tehdy dodéval mj. Fiatu. Pro Fa-
vorit chystal i bronzové a Sed8 ténovana ok-
na, ta se viak do nabidky nedostala.

Zatimco maskované prototypy prodéla-
valy zrychlené zatéZzové testy mj. na buliz-
nikovém polygonu Tatry ¢i v Alpéach, v Bo-
leslavi se upfestiovala specifikace. Favorit
mél plivodné vznikat ve étyfech karoséi-
skych verzich (kromé& hatchbacku, jemuZ
se tehdy fikalo polokombi, jesté kombi, ku-
pé a sedan) a v provedenich Standard, Lux
a Lux Super. Zdkladni motor 1.15 pro ver-
zi 115 S/L se do vyroby nedostal. Komise
vybrala pét barevnych odstinii — snéhobily,
tmavé Sedomodry, béZovy, kamenné hnédy
a tmavé Cerveny.

Na atraktivni metalizy, v nichZ Favo-
rit prodélal vystavni premiéru, nezbylo.
V jinych ohledech byla nabidka velkorysa
— standardem byla pétistupiiova skiiii, ze-

_Strnadice za zapijceni vozii k testovdnt
a fotografovdni. Ddle Stanislavu Cinkloyi
za poskytnuti unikdtnich fotografif. ’

vnitt ovladana zrcatka, vyklopny kryt kufru
a vyhfivéni zadniho okna. Za pfiplatek mé-
lo byt k dostani délené zadni sedadlo, otac-
komér, stiesni okno, autoradio Tesla s ka-
zetovym prehravacem Philips, ostfikovace
svetel ¢i vetsi autobaterie.

Novinka se vefejné predstavila 10. za-
ii 1987 v Hospodafském zapisniku na prv-
nim programu CST, kde také poprvé zazné-
lo jméno Favorit. NaZivo si ji navitévnici
osahali o $est dni pozddji na 29. Mezina-
rodnim strojirenském veletrhu v Brné, kde
prodélala oficidlni svétovou premiéru. Tam
také zaznéla zdkladni cena 84 600 Kés,
o témaF 30 % vyssi proti Skodé 120L. Né-
vitdvnost MSV se toho roku zdvojnésobi-
la. Dennf tisk v8ak premiéru Favoritu od-
co u stdnku dalal soudruh Husék a jak po-
radil tviircim, Ze maji zabezpecit sériovou
vyrobu...

Praze se Favorit ukazal 20. zafi v Par-
ku kultury, nisledujici tyden se v Mla-
dé Boleslavi nevefejné predstavily i ostat-
ni t¥i karosaiské verze. Prohlédnout si je
ptijel i sdim Nuccio Bertone a vyjadfil pry
uspokojenti.

Favorit se tehdy stavél ru¢né ve Vich-
labi, tamtéZ od prosince nabéhla predseéri-
ové vyroba. Na plnou produkci doslo kon-
cem srpna 1988 po celozdvodni dovolené.
A o prvni Favority se zakaznici (éméf prali.
Ale to uz je zase jiny piibéh. %




‘narazovych testech Favorit splnil

wy s velkou rezervou. (2) Hluénost

sdafilo proti $ 120 snizit o plnych
decibel(. ‘@ Favorit byl na stanku

Skovu v trvalém oblezeni. (4) Kupé se

vé a naposledy predstavilo o tyden

1&ji v Mladé Boleslavi pozvanym
=1tim. (5) Na vystavené prototypy se piijel
vat i Nuccio Bertone osobné.




